PORSCHE 356 | "
1600 § CABRIOLET LE CI- AN
| 'ancienne ideale ? p.2s

)S CHAPRON LE PARIS

'une des trois survivantes ! ;. sz

BUGATII
RAND PRIX 39/ 1

: Lenquete Verie p'ss

L. 18839-267-F: 4,10 €-RD

oorso e A P TY




DOSSIER

82 .« a

N alsel
O
o LLGU

Ir ne

u départ, une idée toute simple : pro-
[ poser a un tarif attractif une auto de
W sport minimaliste utilisable au quoti-
dien. Cela se traduit par un chassis tubulaire
rudimentaire habillé d'une carrosserie alu qui
ne I'est pas moins et non peinte, des éléments
mécaniques empruntés a la grande série,
quelques accessoires indispensables comme
un volant et quatre roues (ne riez pas, les es-
suie-glace font alors partie de la liste des op-
tions !), le tout proposé déja monté ou en kit
a assembler soi-méme. Au final, 40 perche-
rons Ford mais devant propulser seulement
420 kilos.




L’ennemi, c’est le poids

Il n'y a pas de secret : pour prétendre au label
“sport”, une automobile doit passer par un ré-
gime draconien ou une cure de vitamines. Et
comme chacun sait, se dépenser est plus sain
que de dépenser, un adage qui aurait sans
doute été approuvé par Colin Chapman him-
self ! Voici donc la recette de la Seven et des
Lotus en général : faire simple et léger pour
compenser une puissance modeste, gagner
en maniabilité, freinage, fiabilité... et acces-
soirement ne pas jeter son argent par les fe-
nétres | Si l'auto va évoluer au gré des ans,
son concept (moto & quatre roues, monopla-

ce pour deux, appelez ¢a comme vous vou-
drez) demeurera inchangé jusqu’a la fin de
production en 1972, Aujourd’hui, devant la
relative rareté de ces Lotus, I'amateur peut
aussi se tourner vers une pléiade de modgles
reprenant l'esprit de la Seven, le tout étant de
savoir ce que l'on recherche exactement : en
passant d'un volant a l'autre, il apparait que
nos neuf “Seven” du jour affichent chacune
une personnalité bien distincte. C'est parti
pour le plein de sensations...
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Museau affiné et longues ailes avant tout plas-
toc, en muant en S2, la Seven a perdu 'air de
sauterelle-batracien de la S1 (une espéce trés
rare : 242 exemplaires) en ressemblant cette
fois... & rien d'autre non plus ! Mais si, & 'évi-
dence, la recherche esthétique n'était pas ins-
crite au cahier des charges, force est de consta-
ter que notre S2 de 1966 en “jette”. D'abord, il y
a son format lilliputien qui la fait passer pour
une peu sérieuse auto de manége ou un skate-
board pour géant ; ensuite, il y a ce dépouille-
ment manifeste avec des roulettes de 13 pouces
rejetées aux quatre coins de la caisse (j'ai pas
dit carrosserie) sans aucun porte-a-faux, 'ab-
sence de portiéres, un court pare-brise plat ré-
duit & sa plus simple expression et deux phares
rajoutés a la hate pour éviter de ne rouler que
les nuits de pleine lune ; enfin, sans complexe,
I'exigué Seven n'a rien & cacher : les suspensions
avant se laissent admirer, la roue de secours est
accrochée a l'arrigre en raison d'un coffre ne
pouvant contenir guére plus qu'un panier pique-
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Dans [’'esprit de beatcoup,

[histoire dle la Lotus Seven ne commence pas avec la ST,
mais bien avec la S2, popularisée en 1965 par Patrick McGoohan,
alias le Numeéro 6, dans la série télevisée ke prisonnier.

nique, et I'échappement — crise du logement
oblige — court le long du flanc gauche. Pour-
quoi faire compliqué ?

Au ras des paquereites

Glissons-nous dans I'habitacle séparé en deux
par le tunnel de transmission pour prendre pla-
ce sur les carrés de mousse faisant office de ban-
quette, non réglable. Ah, c'est sfir, croiser un
38 tonnes en Seven doit étre aussi héroique
qu'un saut & I'élastique : ici-bas, il est possible
de poser la main a plat sur le bitume ! Allez,
circulez, il n'y a rien & voir. Ou presque. Petit
volant de cuir rouge marqué du sigle Lotus,
planche (le mot sonne a merveille) de bord uni-
formément rouge avec des manos cerclés de
chrome agencés de fagon aléatoire, frein & main
niché horizontalement dessous, court levier de
vitesses idéalement prés du volant et trois fines
pédales trés rapprochées tout juste accessibles
du bout des pieds. Cest tout, mais suffisant
pour provoquer le coup de foudre.

Jouet pour adulte

Le 1600 Kent se réveille en fanfare et la Seven
s'élance timidement sur la piste semblant dé-
mesurément large. A peine 100 métres plus tard,
vous étes déja conquis. Le sentiment de liberté
est proprement grisant et, surtout, quelle agili-

Ci-dessous, compte-tours

La Lotus Seven 52 central pour le pilote.
est immédiatement La vitesse ? PIff, ¢a, c'est
identifiable (par rapport I"affaire du passager...

@ une 83) a ses étroites
ailes arriére. Notez
les petits feux en pointe.

Autre curieux détail, en passant
la1* et la 3*, la main vient
heurter la planche de bord !

EVOLUTION DE L'ESPECE

§1: bloc Ford 1 172 em® 40 ch, boite 3, garde-
boue moto, etc. dés 1957, BMC 948 cm® (37
a 43 ch) en option dés 1958 ou version Super
Seven (Climax 1 098 cm? 75 ch). 242 exemplaires
jusqu'a 1960. 82 : chassis simplifié, roues de 13
et non 15 pouces, ailes AV et nez plastique, bai-
te 4 de série, moteurs BMC et Ford de S1 puis Ford
996 cm® 39 ch pour la Seven dés 1961 ou Ford
Cosworth 1 340 cm?® 85 ch pour la Super Seven
ou Ford 1 498 cm® (jusqu'a 95 ch) dés 1962.
1350 ex. de 1960 & 1968. $3 : ailes AR et roues
larges, disques AV de série, frain AR Ford, nouveau
tableau de bord..., Ford 1 298 cm® 72 ch ou Ford
“crossflow” 1 599 cm’ 84 ch. Dés 1969, prépa.
Holbay 120 ch sur Ford 1,6 | (Seven S) et Ford-
Lotus 1 558 cm?® (jusqu'a 125 ch) sur Seven Twin
Cam SS. Env. 350 ex. de 1968 a 1970.

té diabolique ! La direction ultra directe permet
de placer l'auto au millimétre mais aussi de
contrler le train arriére avec une facilité
déconcertante. Et si I'on constate des pertes de
motricité dés que I'on chahute un peu trop
l'engin en appui, cela fait justement partie du
charme. Avec des débattements trés courts, la
commande de boite se manie avec fermeté mais
précision. Quant aux freins, ils sont suffisam-
ment dimensionnés pour stopper ce poids-
plume. Pas de doute, la Seven a été construite
pour la course par quelgu'un qui connait et
aime la course. Cela donne aussi une idée du
confort sur route ouverte...

De toutes nos “Seven” du jour, la 52 est de loin
celle qui distille le plus de sensations authen-
tiques, avec un permanent bruit sourd de bom-
bardier et des réactions simples et prévisibles. A
I'évidence, ce n'est pas une automobile mais un
jouet pour adulte. Une sorte de kart homologué
route pour homme libre. Un truc & ne surtout
pas répéter a notre n°l & tous, alias le Ministre
des Transports !



Ci-dessus, en dépit
de sa définition moins radicale
et de son look 70's,

la §4 demeure une vraie Lofus
Seven dans son comportement
routier. Ouf !

llucinogenes,

iect !

Ci-dessous,
instrumentation
plus rationnelle

et moderne

pour la 84.

Petit volant

et baquels ne sont
bien entendu

pas d'origine

mais indispensables
pour tourner

sur circuit.

EVOLUTION DE L'ESPECE

Sila Lotus Seven S4 (& moteur Ford 1,3/1,6 | ou Twin
Cam Ford-Lotus 1,6 1) connut un bon succes commer-
cial lors de son lancement en 1970, la restructuration
de Lotus et les normes de sécurite américaines auront fi-
nalement vite raison d'elle, avec environ 650 exemplaires
produits jusqu'a 1972. On peut aussi ajouter e fait que

Colin Chapman était un personnage constamment avi-
de de nouvelles réalisations (pas seulement automo-
biles) et que la Seven ne faisait plus partie de ses pré-
occupations majeures depuis bien longtemps. Du reste,
il cédera les droits et moyens de production des Seven
a Caterham I'année suivante, lequel assemblera donc
entre 1973 et 1974 quelque 38 S4 jusqu'a épuisement
du stock avant de relancer la construction de Seven S3.

VOITure : 12 10Ng capot DasCUle a un bioc, 1e colre
permet d'emmener non plus un mais deux
paniers pique-nique, et I'habitacle devient habi-
table, puisque élargi et offrant une console
centrale et de confortables siéges.

Nouvelle donne

Justement, ces derniers étant devenus introu-
vables, ils ont été remplacés sur notre exem-
plaire de 1971 par des baquets modernes, ce qui
n'est pas plus mal pour aborder les chicanes du
circuit de Charade. Le volant, lui non plus, n'est
plus d'origine et offre le diamétre de celui d'une
monoplace. Ca promet... Par rapport a la 52, si
I'instrumentation, compléte, est agencée plus
rationnellement de fagon & pouvoir faire le point
sur |'état de santé de la mécanique d'un trés bref
coup d'ceil, en revanche, derriére le pare-brise,
le point de vue s'avére moins rassurant : la lon-
gueur des ailes apparait interminable !

Une vraie Seven !

Plus longue et lourde (tout est relatif) que les
précédentes Seven, on pourrait dés lors s'at-
tendre a des sensations édulcorées. Il n'en est
rien. Le jouet est toujours aussi vif, précis, 1éger
et amusant, avec sa tenue de route diabolique,
sa direction trés directe, sa boite aux rapports
rapprochés, sans oublier le vent qui vous re-
tourne la narine et oblige & plisser les yeux en
bout de ligne droite | Mieux, gavé par deux car-
burateurs Weber double corps 40 DCOE, le
double arbre Ford-Lotus ne demande qua
prendre des tours avec, en prime, une sonorité
beaucoup plus mélodieuse que celle du roturier
bloc Ford. Si en soi, 125 chevaux, ¢a n'a rien d'ex-
traordinaire, dans une caisse de moins de 600 kg,
ca change complétement les données du pro-
bleme et, & mon sens, cela correspond a la limi-
te de puissance raisonnable dans une Seven
pour un conducteur (et non pilote) normalement
constitué. Enfin, cerise sur le gdteau de la S4 par
rapport a la S2, en raison de la plus généreuse
largeur de I'habitacle, les deux passagers ont
moins |'impression d'étre serrés comme des sar-
dines dans leur boite, et la notion de confort est
cette fois enfin perceptible. Remarquez, sur ce
dernier point, ce n'était pas bien difficile !
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