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Marcadier Barzoi 2
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“ous I allez Pas me ¢i ;
4 peine Yavouer.. P‘lgurez—vous

de Fontainebleau ! Si, si... Hélas,
le temps de brandir l'appareil
photo pour réaliser le scoop de ma carriére que

les deux petits hommes verts s’enfuyaient
au ceeur de laforét. .. Zut ! lin'empéche, j'ai une

preuve irréfutable de ce que javance puisque

j’ai pu approcher leur vaisseau intergalactique

que j'ai vu des Martiens en forét

vie de le partager avec vous,

M'ade in Fra_nce

Pour nous humains, I'avant de la chose rappelle

un peu celui d’une Lotus Esprit, Varriere celui
d'une Lamborghini Countach en réduction.
Lhistoire trés officielle raconte que le Colin




verité est aillenys : il sufﬁt de compa.rer les deux

autos pour voir gue les Martiens ont bel et bien

piqué les plans du proto pour créer leur Barzoi 2.
Tracées al'équerre, les lignes présentent partout
des angles bien dans 'esprit des années 70,
Jjusqu’aux surfaces vitrées teintées marron aussi

'{museau aﬁongé une douzame de r.enmnetres ;

et petites extensions d'ailes), un panneau 2mo-
vible manuellement dévoile une batterie
de quatre projecteurs Carello rectangulaires
séparés par un catadioptre central blanc.
Pratique pour faire un appel de phares... >
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CURIOSITE marcadier Barzoi 2

Quel drole d’engin ! Posée au sol, la minuscule
chose culmine & seulement 1,05 m. Normal,
le Martien est de trés petite taille. On s’en rend
immédiatement compte lorsque, curiosité pro-
fessionnelle oblige, on tente de prendre place
abord. Pour pénétrer le Barzoj, il faut se donner
un mal de chien : maintenir la fréle et légere
portiére de polyester (c6té passager, I'ouverture
est plus réduite encore), enjamber le caisson,
se plier en deux et se cogner immanguablement
le créne contre le montant du pavillon souple.
Bienvenue sur Mars ! Lhabitacle surprend par
la générosité de sa largeur mais pas par sa garde
au toit. Confortablement harnaché dans le petit
baquet de Simca Rallye, on percoit alors 'ana-
tomie étrange du petit homme vert : jambes
allongées, bras tendus, petit volant 3 branches
fortement décalé sur la droite et tombant sur
les genoux. Sila commande de boite est idéale-
ment placée 4 quelques centimeétres du volant
comme sur une Lotus, en revanche, le pédalier
suspendu et tout aussi décalé vers la droite
oblige a déplacer la jambe pour atteindre I'accé-
lérateur et, surtout, & donner des coups de
genou dans la jante cuir du volant pour accéder
4 la pédale des freins. A I'évidence, le Martien
n'a ni la connaissance ni la pratique du talon-
pointe... Pour adapter le poste de pilotage a un
étre humain, il faudrait régler la direction en
hauteur (c’est prévu) et rallonger la colonne,
mais on perdrait alors la proximité du levier de
vitesses. Ou bien revoir le réglage du pédalier
et Ia hauteur du siége. S'agissant d'un des der-
niers Barzoi 2, on a cependant droit & un toit
souple. Et c’est heureux : sans lui, & moins

de ne pas dépasser 1,70 m, il faudrait conduire
la téte fortement penchée en avant ou trés incli-
née sur le coté. Comme la téte dépasse légere-
ment de la hauteur de caisse, le rail gauche
de la glissiere du toit souple se situe pile a hau-
teur de votre tempe, & environ cing centi-
metres... Si vous mesurez plus d’'1,85 m, vous
roulerez en revanche la téte 4 I'air libre, & condi-
tion de porter des lunettes anti-moustiques
et de rabattre le déflecteur longitudinal en plexi
bleuté. Il n'empéche, je ne résiste pas au plaisir
de vouloir emprunter 4 nos amis Martiens leur
vaisseau spécial...

Mars et ¢ca repart !

Linstrumentation Veglia, complétée par
quelques cadrans Jaeger, ne manque de rien :
jauge a essence, pression d’huile, compte-tours,
tachymeétre, températures d'eau et d’huile,
amperemétre et horloge. En observant tout c¢a,
je devine, tout A l'arriére, une mécanique
de Simca Rallye. Bingo, en retrouvant le son
de lessiveuse du 4-cylindres aprés avoir tourné
la clé de contact. Surprise en revanche en cher-
chant les 4 vitesses sur la grille resserrée dont
la commande est assez floue : la 1" se trouve en
bas a gauche, juste & c6té de la marche arriére
qui ne dispose pas de cran de sécurité... Aussi-
tot la chose démarrée, c’est l'attroupement
général. « C'est quelle marque ? Quelle année ?
Vous Uavez construite vous-méme ¢ On peut
voir le moteur ? » A cette derniére question,
je réponds surtout de prendre garde a ne pas
trop s'approcher de I'arriéere du véhicule -

L'instrumentation de
Simca Rallye est ultra
compléte. Pommeau

de levier de vitesses et
poignée de frein & main
sont des accessoires
récents.




@ Configuration “optimisation
adrodynamique” avec la rampe
de phares escamotée. '

9 Le déflecteur de toit évite
les remous d'air.







Passionné d‘anciennes et plus particuliérement
d’anglaises pour posséder une Mini et un coupé
Jaguar Type E V12 qu’il restaure lui-méme, mais aussi
pour pa'rt'ager'ie volant de la Triur’nph TR3 paternelle, Olivier Legleye s'est
presgue tout naturellement retrouvé préparateur au sein de I Etude Osenat
4 Fontamebleau NDus ayant fort aimablement seconde au cours de notre: :
reportage s0us un soleil de plomb Nous avons pns son avis éclairg sur

 le Barzoi 2« Avec s0n
n croyable fook futuriste,
i Sufﬁrart de fuf
ajouter deux ailes
pour imaginer

- ce vaisseau spat;é}'

OLIVIER LEGLEYE

decoh’er I'le Barzoi ae est avant tout un sty.'e unigue. Four preuve, que les gens afment ol pas, tou5

se retoument sur son passage I Cest une auto qui se mérite, I faut s'adapter a sa position de conduiie
trés particuliere avant de pouveir profiter pleinement des qualités de sa partie chassis. Elle est alors
amusante a conduire car bien équilibrée et aussi maniable qu‘un kart. Simp/e de conception et facile

a entretenir, c'est une automobile orfgmale qui a sa piace dans une Cob'ectlcn de petftes sporf.'ves a fort
caractere (Alpme CG Lotus Jet actuellement, une tres rare opportumte s

moteur tournant afin d’éviter
de se faire déchiqueter les
tibias par la poulie de la cour-
roie accessoire 4 peine proté-
gée ! La chose étonne, délie
les langues, fait sourire,
impossible de passer ina-
percu. Assez causé, télétrans-
portons-nous vers l'au-dela.
Dés les premiers metres,
je sens le Barzoi 2 bien posé
par terre. Les deux courts pre-
miers rapports propulsent
gaillardement I'engin mais les
deux derniers, trop longs,
manguent de vivacité et récla-
ment une certaine patience
avant d’atteindre une vitesse de croisiére hono-
rable. Une fois lancée, je percois, tout comme
dans une Simeca Rallye ou Porsche 911, un l1éger
phénomeéne pendulaire. Régle de base : ne pas
tenter de corriger au volant et laisser faire. Trés
maniable, avec une direction assez directe,
le Barzoi 2 est amusant & conduire sur petites
routes sinueuses. Les trés larges (185 & I'avant,
236 al'arriére ') pneus se mettent a chanter en
appui, mais I'auto suit sa trajectoire... & condi-
tion bien entendu de rentrer sur les freins, le sac
a dos, tres en porte-a-faux arriére, ne deman-
dant qu’a tirer tout droit. Probléme, sur notre
exemplaire, les freins manquent de mordant,
de sens de la persuasion et, surtout, le pédalier
n'est pas des plus “naturel”... A l'évidence,
un Barzoi 2 bien affité serait une arme redou-
table pour tater de la course de cbte. Du reste,
quelle pourrait étre son utilisation ? Dépourvu
de coffre (le seul espace de rangement se sitye
derriére les siéges) et de la moindre glissiere
de vitre (sous le soleil, méme toit ouvert et en
dépit de I'ajustage approximatif des portiéres

Ambiance kit-car a la francaise. La coque était
livrée "brut de polyester”, sans moquette

ni insonorisant. Voila pourquoi la notion
d'origine varie d'un exemplaire a l'autre...

laissant apparaitre des jours, c’est I'étuve 1),
le Barzoi 2 se distingue aussi par des cogne-
ments, de terribles vibrations et autres bruits
suspects dés que le revétement se dégrade. Bref,
pour le grand tourisme en amoureux, c’est
loupé ! Enfin, autre phénomeéne paranormal
jusqu’alors inconnu, sous le soleil, par moment,
le paysage ondule telles des vagues derriére
le pare-brise, comme si on regardait la route
A travers un aquarium. Promis, je n'ai consommé
aucune substance illicite... mais je vous jure
avoir vu des Martiens !

Texte : Xavier Aublau — PHoTOS | GILLES LABROUCHE
Un trés grand merci au propriétaire de cette
Muarcadier ainsi qu’a Olivier Legleye de
V'Etude Osenat pour son aide d la réalisation
de cet article.

6 6 Une sportive artisanale francaise pour amateur éclaire. 99

Caractéristiques

MARCADIER BARZOI 2
Simca, 4-cylindres

en ligne en porte-a-faux AR,

1294 cm? (76,7 x 70 mm),

82 ch DIN 2 6 000 tr/min,

11 mkg & 4 400 tr/min, rapport

volumétrique 9,8 :1, culasse alu,

soupapes en téte, arbre a cames

latéral, vilebrequin 5 paliers,

2 carburateurs double corps Solex

C35 PHH avec 4 cornets séparés,

collecteur spécial, radiateur

frontal.

201 aux roues AR,
bo'te 4 vitesses.

a crémaillére,

= hydrauligues a double
circuit, dlsques AVIAR.

AV avec triangles
supérieurs Simca et triangles
inférieurs Marcadier, combinés
ressort/amortisseur ; AR a roues
indépendantes avec bras tirés
oscillants et ressorts hélicoidaux,
amortisseurs télescopigues.

chéssis & poutre centrale avec
arceau de sécurité intégré,
carrosserie en polyester stratifié
(12 éléments boulonnés) teinté
dans la masse, vitres de portiéres
et lunette AR en plexi, toit souple,
coupé 2 places.

= longueur 3,87 m,

largeur 1,70 m, hauteur 1,05 m,
empattement 2,27 m, voies
AV/AR n.c.

= jantes alliage
démontables delta-mics, pneus
AV Imola MRV 185/55 R13,
AR Pirelli P6 235/60 VR13
sur modele essayé.

env. 700 kg.
env. 200 km/h.
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